ESTUDIO DE LOS USUARIOS DE LA CARRETERA M-117 PARA MEJORAR SU SEGURIDAD Y REDUCIR LOS ACCIDENTES EN LA MISMA.




REVISION. 1.1

INTRODUCCION

Los usuarios de la Carretera Autonómica M-117 –Entre Fuente el Saz del Jarama y el limite de provincia- , hemos iniciado una campaña de información hacia la Administración, Comunidad Autónoma de Madrid, y lo medios de comunicación, con el fin de que se tengan en cuenta las medidas que proponemos para un aumento en la seguridad de la citada vía y  reducir así, la siniestralidad en la misma.

ANTECEDENTES de esta carretera. Esta vía, hace solo quince años era transitada por maquinaria agrícola, la misma tenia socavones sin asfaltar que ocupaban todo el ancho de la carretera. Se acomete una obra de mejora importante y se mantiene el trazado tradicional, y como consecuencia de la mejora es la vía  de comunicación de fin de semana para los ciudadanos de Madrid que pasan estos días en los pueblos próximos de la campiña de Guadalajara. 

En años sucesivos, con la ampliación de la N-320- y su paso por El Casar  así como la mejora hasta la A-1- la M-117 empieza a  alcanzar un volumen medio de trafico, con importancia del trafico pesado.
Pero es en la década de los noventa, cuando el llamado “efecto frontera”  entre Madrid y Castilla la Mancha, viviendas más baratas y suelo industrial también mas barato en Castilla la Mancha, en este caso Guadalajara, cuando  realmente empieza un crecimiento exponencial de la circulación por la M-117.

El traslado masivo de residencias de ciudadanos de Madrid, que siguen trabajando en la Comunidad de Madrid, hacia las urbanizaciones generadas en el entorno de estos pueblos próximos de Guadalajara, han hecho que esta vía se convierta en la arteria básica de comunicación entre el norte y el este de Madrid y la vecina comarca de la Campiña Baja en Guadalajara. 

Un ejemplo El Casar, tenia apenas 2.000 habitantes, hace solo cinco años. En la actualidad son 7.000 habitantes de derecho, y son muchos mas los que siendo habitantes de derecho en Madrid, residen  en algunas de las urbanizaciones de este vecino municipio y se trasladan diariamente a Madrid. Este municipio de Guadalajara, esta mas próximo a la Puerta del Sol, que el 40% del territorio de la Comunidad de Madrid y esta es una de las razones por lo que muchos ciudadanos de Madrid nos trasladamos a vivir a esta zona.

Hay otro factor y es el trafico comercial-industrial, entre los pueblos del norte y el este de la Comunidad de Madrid y la ciudad de Guadalajara y sus polígonos. El trafico por la M-117 y la N-320 hasta Guadalajara y su entorno industrial son 45 minutos seguros, frente a los atascos continuos  por la A-2 hasta Guadalajara.

Hoy, el tramo de siete kilómetros de la M-117 que queremos se mejore, tiene un estado de firme correcto y una señalización mejorable.

FACTORES QUE INCIDEN EN LA SEGURIDAD VIAL DE LA M-117

PRIMERO.- ZANJA DE HORMIGON AL BORDE DE LA M-117.

El proyecto de valoración de la seguridad de carreteras EuroRAP (European Road Assessment Program), programa en el que participan 14 clubes de automovilistas europeos y cuyo coordinador nacional en España es el RACE. EuroRAP está coordinado por el club británico Automobile Association (AA), mientras que la metodología científica corre a cargo del Transportation Research Laboratory (TRL).
En el ultimo informe de este Proyecto para España, aunque no llegan a este tipo de vías, lo que posiblemente lo haría mas negativo, sobre los ARCENES, dice lo siguiente:

Hay que aclarar que la M-117,  carece de arcen, hay  de 25 a 40 centímetros entre la línea blanca y  una zanja recoge aguas de hormigón que hace que el vuelco este garantizado en caso de despiste o maniobra de emergencia.

EuroRAP, hace entre otras, las siguientes consideraciones, sobre los arcenes:

· Arcenes de anchura suficiente que no obliguen a tener que cambiar una rueda desde los carriles de circulación.
En la M-117, en caso de parada de emergencia por cualquier causa, invades un carril de circulación no hay posibilidad de salirse, porque lo impide la propia zanja.

· Bandas sonoras para advertir a los conductores de desviaciones de la trayectoria.
· Homogeneización de las líneas de separación entre arcenes y carriles destinados a la circulación.
· Preparar un plan de actuación, a desarrollar a lo largo de un periodo de por ejemplo diez años, para rellenar todas las cunetas profundas y con pendientes trasversales elevadas que no permitan recuperar la trayectoria en caso de salida de vía.
La ultima reforma de la  M-117,-en la que se ha construido la zanja-, ha ignorado esta recomendación y han actuado al contrario. Han creado sus equipos técnicos lo contrario de lo que se recomienda en este informe. Esta zanja que algunos usuarios llaman conducir al borde de una afilada cuchilla.  

· Eliminación de los escalones laterales entre arcén y cuneta provocados por las sucesivas repavimentaciones de la calzada.
SEGUNDO.- RACIONALIZACION DE LAS ENTRADAS Y SALIDAS DE LA M-117.

Existen caminos suficientes para establecer a través de estas vías pecuarias, las vías de servicio necesarias. Es decir, todas las fincas están haciendo accesos directos a la M-117, cuando tienen un camino que la bordea que y daría servicio a esas fincas. Se han abierto en los últimos dos años, accesos directos a la citada vía, con la aquiescencia de la administración. (Un picadero importante – Nueva Cartuja- en el que además se han producido varios accidentes muy graves. Varias viviendas, que se han edificado y otras que lo están haciendo, en estos momentos. Ahora mismo hay varias parcelas en remodelación que seguro que también abrirán sus accesos directos a la M-117, ignorando el camino que tienen por detrás)

No debe haber fincas particulares que gocen de servidumbre alguna, a no ser que estás no tengan otra posibilidad  de acceso.

Están ustedes haciendo dejación de funciones, dando servidumbres de paso a cualquiera que haga un acceso sin permiso de ningún tipo de la administración. Deben ustedes revisar estos accesos sin falta y reconducirlos hacia los caminos estos sí, con servidumbres sobre la M-117. 

Convertir estos caminos en mejores vías de servicios para estas fincas no debe suponer impacto medioambiental.

Aquí pondré el numero de entradas y salidas totales en los 7 kilómetros .

TERCERO.- PARADAS DE AUTOBUS.

En un escrito remitido a la Consejería de Transportes e Infraestructuras de la Comunidad de Madrid previo a este estudio, nos dicen que: “son tres y hay poca frecuencia”.

Los servicios técnicos, de esa Consejería deberían cuanto menos ganarse el sueldo que les pagamos los contribuyentes, de una forma rigurosa y seria,  cosa que hasta ahora no han demostrado, que podemos pensar los ciudadanos si quien tiene la obligación de velar por los intereses comunes, que no sabe las paradas de autobús que hay en un tramo de carretera de apenas siete kilómetros ni la frecuencia de paso de dichos autobuses con el agravante de que cada vez que pasa un autobús tiene que pararse en medio de la vía, cuando no llueve, porque cuando llueve el conductor del autobús tienen que pararse mas en medio para dejar a los usuarios que sube o bajan sobre la misma carretera y evitar así que se queden atrapados por el barro, no hay otra alternativa.

Las paradas de autobús, son cuatro. Y la frecuencia de paso son dieciséis en cada sentido, concentradas desde las siete de la mañana hasta las nueve de la noche. Si hacemos un ejercicio mental rápido, nos encontramos con que tenemos en los siete kilómetros, ciento veintiocho (128)  veces al día, el autobús parado en medio de la carretera.

NUESTRAS PROPUESTA DE MEJORA PARA LA CARRETERA M-117

PRIMERA: ELIMINACION DE LA ZANJA DE HORMIGON  QUE BORDEA GRAN PARTE DE LA M-117.

Tienen que iniciar un estudio para la eliminación de esta zanja, cubriéndola, con tapas de hormigón prefabricado, que seria una obra fácil de realizar y bastante rápida también de ejecutar. También seria posible su eliminación por otras de ángulo no tan profundo.

Por supuesto, habría que dotarla  del arcen que recomienda  EuroRAP.  Puede pedir a sus servicios técnicos que la visiten un sábado o domingo por la mañana, hay un continuo ir y venir de ciclistas.

SEGUNDA: RACIONALIZACION DE LAS ENTRADAS Y SALIDAS A LA  M-117 .

Hay que evitar que se sigan abriendo nuevas entradas-salidas directas a   la carretera. Estudio y supresión si se han realizado entradas sin autorización cuando haya alternativas por los caminos adyacentes.

Mejora de los actuales caminos, que deben ser las vías únicas de incorporación a la carretera, estos si que suponen una servidumbre, para la M-117. Habría que acometer la reforma de estos caminos en su salida-entrada a la carretera. En el primer tramo del mismo cuanto menos, esto  evita que las entradas-salidas de la vía lo hagan los vehículos casi parados. Estas mejoras iniciales en las vías que salen de una principal están muy extendida entre las comunidades autónomas del norte de España y en toda Europa. 

TERCERA: PARADAS DE AUTOBUS.

Hay  que sacar las paradas del autobús de la carretera. Esto que puede parecer una obra difícil, cara y compleja, no lo es, si se aprovechan los espacios de entrada salida a los caminos, haciéndolos más amplios y por supuesto asfaltados en sus primeros metros. Generalmente las paradas de autobús coinciden con los caminos que salen de la carretera.

CUARTA: SEÑALIZACIÓN 

La carretera M-117, en el tramo en estudio, siete kilómetros, son una recta y tres curvas.

En la recta, gran parte de la carretera, debe mejorarse tanto la señalización vertical como la horizontal.

Hay dos pasos de ganado, la señalización actual no es suficiente hay que darle un carácter mas visual a la misma.

Hay que advertir de las numerosas entradas y salidas.

La señales horizontales: La pintura, después del ultimo arreglo, no se ve lo suficiente, cuando llueve prácticamente no se ven las líneas de esta carretera.

CURVA 1: (En el Kilómetro   ). Esta es una curva que esta después de una larga recta de ......... kilómetros, el conductor que no lo sepa, ya ha pasado y sigue pasando, desgraciadamente en algunas ocasiones, sale literalmente volando hacia un arroyo próximo, o invade el carril contrario. La causa, exceso de velocidad.

Hay que aumentar la señalización, horizontal (bandas sonoras) y vertical de una forma importante y en ambos sentidos, incluso con alguna baliza de luz, ya que de noche el riesgo aumenta.

CURVA 2: (En el kilometro    ). Doble curva sobre el cauce de un arroyo, aquí los usuarios hemos visto como se ha reducido la siniestralidad, después del aumento de las señales. Pero se siguen viendo, los restos de frenazos, ya que casi sobre la misma curva, sale una vía pecuaria, utilizada ahora como entrada a la urbanización La Cueva. 

Aquí deben aumentar la señalización, y sus servicios técnicos deberían estudiar su remodelación, ya que la vía pecuaria, ahora tiene otra dimensión. Esta vía también se emplea ahora, para llegar a Valdetorres y evitarse dar el rodeo por  Fuente el Saz. 

CURVA 3: (En el kilometro       ) Esta curva de amplio radio, y sin visibilidad debido a una elevación del terreno en el mismo ángulo de la curva. Tendría que tener un mínimo  arcen , ya que si hay algún vehículo detenido, ciclista, vehículo agrícola o similar, las posibilidades son: irte contra el terraplén elevado (vuelco), o invadir el carril izquierdo sin visibilidad (posible choque frontal).

Aquí la solución, debe ser un arcen que permita evitar esto.
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